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Abstract 
La IEA espera que las ventas mundiales de automóviles eléctricos alcancen más de 

12 millones en 2026, con un tamaño total de flota cercano a los 60 millones, y 
representarían aproximadamente entre el 5 a 10% del total del parque de 

automóviles a nivel mundial. 
 

IEA (2021), Oil 2021 , IEA, París https://www.iea.org/reports/oil-2021 
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Introducción  
 

El mundo tenía un promedio de demanda de crudo de 98 millones de 
barriles diarios, y cayendo a 90 millones en 2020, ocasionado por la 
pandemia, y la falta de movilidad de las personas, productos y servicios, 
causando una reducción en el volumen del consumo de combustibles 
fósiles. 
 
La capacidad mundial de refinería de petróleo crudo ha aumentado 
constantemente desde 1970. En 2019, la capacidad total de refinería 
mundial de petróleo crudo fue de unos 101.3 millones de barriles por día. 
Sin embargo, el rendimiento de la refinería en todo el mundo fue de casi 
83 millones de barriles de petróleo por día. Es decir, del total de la demanda 
mundial entre el 80 a 85% va a refinerías para producir combustibles. 
 

Actualmente hay en el mundo alrededor de 1,060 millones de automóviles 
(carro de pasajeros) circulando, y 10.5 millones son del tipo eléctricos que  
representan el 1% del total del parque vehicular mundial. En 2020 fueron 
vendidos alrededor de 3.1 millones (A según datos de IEA). 
https://www.iea.org/commentaries/how-global-electric-car-sales-defied-covid-19-in-2020 
 
En el mundo fueron vendidos en 2020, aproximadamente de 63.7 millones 
de automóviles, y represento una caída del 15% respecto al 2019. En la 
última década, el crecimiento del parque vehicular mundial ha sido de 
alrededor del  2 a 3% anual. 
 

La IEA espera que las ventas mundiales de automóviles eléctricos alcancen 
más de 12 millones en 2026, con un tamaño total de flota cercano a los 60 
millones, y representarían aproximadamente entre el 5 a 10% del total del 
parque de automóviles a nivel mundial. 
 

Lo que hay que dejar en claro, este cambio de dejar de utilizar a la 
combustión como eje de la movilidad motriz no será en una década, esta 
dependerá de la forma, y el cómo podrá ser sustituidos los automóviles 
actuales, teniendo un plan del como incentivas a su compra, reutilización 
de los materiales que salen de circulación, y mejora con tecnología un 
mayor número de KM recorridos por cada KW consumido. Pero en forma 
paralela, deberá haber una inversión por parte de los carros de combustión 
en reducir los contaminantes por los escapes, tener combustibles mejor 
oxigenados, y recorrer más KM. 
 
Rendimiento en litros de automóviles esperado por cada 100 Km  

2020 2026 Diferencia Diferencia % 
 

EUA 5.9 4.5 -1.4 -24% 
 

India 5.5 4.8 -0.7 -13% 
 

Europa 4 3.3 -0.7 -18% 
 

China 5 4 -1 -20% 
 

Japón  4.8 3.95 -0.85 -18% 
 

ASEAN  7.3 5.4 -1.9 -26% 
 

México 5.15 4.15 -1 -19% 
 

https://www.iea.org/commentaries/how-global-electric-car-sales-defied-covid-19-in-2020
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Fuente: IEA, SENER y tabla de Caraiva y Asociados. Leon & Pech Architects 

Consideraciones para tomar del estudio 
 

El crudo al 2026 
 
El mercado de hidrocarburos depende de la demanda, y siendo que el 80 a 
85% del total, es utilizado para él envió a refinerías, espera que la tendencia 
del consume aumente de 90 millones de barriles diarios a 104 millones al 
2026. 
 
En el reporte de IEA indica que “El asombroso superávit de existencias que 
se acumuló el año pasado se está eliminando y las existencias mundiales 
de petróleo, excluidas las reservas estratégicas, volverá a los niveles 
anteriores a la pandemia en 2021. Y, sin embargo, es posible que el 
mercado petrolero no vuelva a la "normalidad" en la era post-Covid.” 
 

• En 2020, la demanda de petróleo estuvo casi 9 millones de barriles 
diarios (MBD) por debajo del nivel observado en 2019, y no se espera 
que regrese a ese nivel antes de 2023.  
 

• 2026, se prevé que el consumo mundial de petróleo alcance los 
104.1 MBD. La producción mundial de petróleo tendría que aumentar 
10.2 MBD para 2026 para cumplir con el repunte esperado de la 
demanda. 

 
• El crecimiento de la demanda provenga de las economías 

emergentes y en desarrollo, respaldado por el aumento de la 
población y los ingresos.  
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• La demanda asiática de petróleo seguirá aumentando con fuerza, 
aunque a un ritmo más lento que en el pasado reciente.  

• La demanda de la OCDE, pronostica que no vuelva a los niveles 
anteriores a la crisis. 
 

• La industria petroquímica sigue siendo un pilar de crecimiento. El 
etano, el GLP y la nafta juntos representan el 70% del aumento 
proyectado en la demanda de productos petrolíferos hasta 2026. 
 

• 2020, los operadores gastaron un tercio menos de lo previsto a 
principios de año (y un 30% menos que en 2019). Los recortes de 
gastos y retrasos en los proyectos ya están limitando el crecimiento 
de la oferta en todo el mundo, y la capacidad de producción mundial.  

 
• Oriente Medio proporcione la mitad del aumento, en gran parte de 

la capacidad cerrada existente. Si Irán sigue bajo sanciones, 
mantener en equilibrio el mercado mundial del petróleo puede 
requerir que Arabia Saudita, Irak, los Emiratos Árabes Unidos y 
Kuwait, con su capacidad excedente, bombeen a niveles récord o 
cerca de ellos. 
 

• Las importaciones de petróleo crudo de Asia aumentarán a casi 27 
MBD para 2026. 

 
• El grupo OPEP + verá una disminución de las exportaciones de 

petróleo crudo en 2026 en relación con 2019 debido a una menor 
producción o una mayor refinación interna. Brasil, Guyana, Noruega 
y Canadá impulsarán el crecimiento de las exportaciones de petróleo 
crudo. 

 
• Estados Unidos solidificará su posición como exportador neto  

enviando más petróleo crudo, productos refinados y LGN a los 
mercados internacionales de lo que importa. 
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Refinación al 2026 
 

• Las refinerías buscan cada vez más la integración petroquímica para 
compensar las disminuciones en los combustibles para el transporte 
y los proyectos de producción de diésel renovable y electrólisis de 
hidrógeno para las necesidades de las refinerías o para los usuarios 
externos. 

 
• El nuevo combustóleo marino de muy bajo azufre ofrece una última 

oportunidad para las refinerías tradicionales orientadas al 
combustible. 

 

 
 

• Entre 2020 y 2026, se espera que entren en funcionamiento 8.5 MBD 
de nueva capacidad de refinación. Con 3.6 MBD de cierres de 
refinerías anunciados, las adiciones netas ascenderán a 4.9 MBD 
similar al crecimiento de capacidad neta en los últimos siete años, 
pero casi el doble del crecimiento previsto en la demanda de 
productos refinados. 

 
• China, Oriente Medio e India continúan impulsando el crecimiento 

de la nueva capacidad de refinación. Las empresas petroquímicas 
chinas habrán agregado 2 MBD de capacidad de refinación entre 
2019 y 2024 a medida que el país se esfuerza por alcanzar la 
autosuficiencia en materiales petroquímicos básicos. 

 



Grupo Caraiva – León & Pech architect           6 of 12  

 

 
• El centro de gravedad del comercio de productos refinados también 

se está desplazando a Asia, donde Australia, Indonesia, Nueva 
Zelanda y Singapur combinados superan a África en cuanto a 
necesidades netas de importación de productos. 
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Producción de Crudo 
 

• Los productores del Golfo, junto con Rusia, forman la columna 
vertebral del grupo de naciones OPEP + que representan más de la 
mitad de la producción mundial de petróleo.  

 
• La producción total de petróleo de los 23 países de la OPEP + 

aumentaría en más de 6 MBD de 2020 a 2026 para llegar a 54 MBD, 
mientras que los países que no pertenecen a la OPEP + contribuirían 
de 4 MBD de 50 MBD. 

 
• Las inversiones upstream cayeron el año pasado en un récord de 

30% en comparación con 2019.  
 

• Brasil, Guyana y Rusia proporcionaron el 70% del recorte de las 
inversiones para el desarrollo en 2020. 

 
• Se espera que Estados Unidos experimente un crecimiento modesto 

a través de los próximos seis años. Aunque los costos de producción 
en el Shale han disminuido, la disponibilidad de capital barato no es 
tan abundante como en los años de auge. La industria se está 
consolidando y está adoptando un enfoque de inversión más 
conservador que cuando las empresas independientes más 
pequeñas eran los actores dominantes. También se están volviendo 
cautelosos con los criterios ambientales, sociales y de gobernanza 
(ESG) y el potencial de mayores regulaciones bajo la nueva 
administración de Biden. 

 
• La desaceleración del crecimiento de la producción estadounidense 

allana el camino para que la OPEP + cubra gran parte de la brecha 
de oferta a medida que aprovecha su capacidad disponible.  

 
• También podría alentar a Arabia Saudita y otros productores clave 

de Oriente Medio a impulsar las inversiones y acelerar los planes de 
expansión. 

 
• México debiera registrar una pérdida de suministro de 260 mil 

barriles por día al 2026. Las esperanzas de una recuperación 
sostenida se han desvanecido tras los fuertes recortes de gastos de 
Pemex y operadores independientes, así como las demoras en el 
desarrollo de nuevos proyectos. Se pronostica que la producción de 
petróleo mexicano caerá a 1.7 MBD para 2026. 
 
Pemex había destinado miles de millones para desarrollos Upstream, 
pero la pandemia la llevó a recortar su presupuesto de inversión 
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planificado para 2020 en 40.500 millones de pesos. El gasto aún fue 
ligeramente más alto que en 2019.  

 
Los campos prioritarios anunciados a fines de 2019 son clave para la 
estrategia de Pemex para revertir las pérdidas y elevar la producción 
durante los próximos cuatro años. 
 
Si bien su producción aumentó de manera constante a alrededor de 
150 mil barriles por día para fines de 2020, la inversión y la 
perforación se retrasaron significativamente en los planes originales. 
 
A pesar de los esfuerzos por estabilizar las caídas, la producción 
siguió cayendo y Ku−Maloob-Zaap cayó casi 80 mil barriles. Se 
espera que las caídas se aceleren a mediano plazo.La puesta en 
marcha del campo Zama de Talos, que anteriormente se esperaba 
que agregara 150 mil barriles de suministro para 2023, 
probablemente se retrasará.
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El mercado de automóviles 
 
Premisas del cambio 
 
Los planes gubernamentales de rápida evolución para acelerar las 
transiciones hacia un futuro más sostenible han creado un alto grado de 
incertidumbre que está poniendo a prueba la industria petrolera.  
 
Es crucial invertir en el sector upstream, incluso durante las transiciones 
rápidas del tipo de energía primaria, y en las que aún llevaría años cambiar 
las flotas de transporte globales de los motores de combustión interna a los 
vehículos eléctricos y otras alternativas bajas en carbono.  
 
Algunos sectores, como la aviación, el transporte marítimo y la 
petroquímica, seguirán dependiendo del petróleo durante algún tiempo.  
 
Los combustibles de aviación, los más afectados por la crisis, regresen 
lentamente a los niveles de 2019 para 2024, pero la difusión de las 
reuniones en línea podría alterar permanentemente las tendencias de los 
viajes de negocios. 
 
Cualquiera que sea la ruta de transición, la industria del petróleo y el gas 
tiene un papel importante que desempeñar y ninguna empresa de energía 
se verá afectada.  
 
Minimizar las emisiones de sus operaciones principales, en particular el 
metano, es una prioridad urgente. Además, existen tecnologías vitales para 
las transiciones energéticas que pueden igualar las capacidades de la 
industria, como la captura de carbono, el hidrógeno con bajo contenido de 
carbono, los biocombustibles y la energía eólica marina.  
 
En muchos casos, estos pueden ayudar a descarbonizar los sectores donde 
las emisiones son más difíciles de abordar. Varias empresas de petróleo y 
gas ya están ampliando sus compromisos en estas áreas. 
 
Una transición eficaz y ordenada será fundamental, no solo para alcanzar 
los objetivos climáticos internacionales, sino también para evitar graves 
interrupciones del suministro y una volatilidad desestabilizadora de los 
precios en el camino. 
 
La IEA espera que las ventas mundiales de automóviles eléctricos alcancen 
más de 12 millones en 2026, con un tamaño total de flota cercano a los 60 
millones. Más de la mitad de todos los autos eléctricos estarán ubicados en 
China, que tomó la delantera en su desarrollo, una cuarta parte en Europa, 
el resto en Japón, Estados Unidos y otros países. 
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Para 2026, los automóviles y autobuses eléctricos desplazarán más de 
1MBD de demanda de petróleo (700 mil barriles de demanda de gasolina y 
300 mil de diésel) en comparación con los niveles de 2020. 
 

 
El futuro de los automóviles 
 
En las gráficas actualizada con la tendencia de EIA, podemos observar que 
el escenario máximo al 2050, el número de carros eléctricos del total del 
parque vehicular mundial podría ser entre el 55 al 60% de un total de 
alrededor de 1,864 millones de automóviles que podría haber para esa 
fecha para un escenario máximo. 
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Esto indica, que una parte de los vehículos seguirán siendo a base de 
combustión.  
 
Pero al tomar los datos inerciales actuales, obtenemos que el máximo 
porcentaje de automóviles eléctricos podría ser de 20 a 25%, para poder 
llegar al máximo requiere de políticas, estímulos, y crecimiento en la 
manufactura de estos para poder cambiar, esta última tendencia. 
 
La demanda mundial de gasolina en 2019 fue de alrededor a según datos 
de la OPEP de 26.4 Millones de barriles diarios. Considerando los datos de 
carros eléctricos que podría haber en los diferentes escenarios antes 
descritos, en la siguiente grafica podemos observar que, en el caso de no 
tener una religión de carros eléctricos, el consumo de gasolina aumentaría 
hasta de alrededor de 46 millones de barriles diarios, y tendría que 
aumentar la producción de crudo en el mundo de alrededor de 122 millones 
de barriles diarios en 2050, esto traería como consecuencia un incremento 
de toneladas de CO2e al planeta.  
 

 
 
El mundo no dejara a los HIDROCARBUROS en forma tácita de utilizarlos, 
¡CONTINUARAN SIENDO LA BASE ENERGETICA DE TRANSPORTADORES 
DE ENERGIA! como los combustibles para automóviles, más allá del 2050 
 
Debemos entender, que la reducción del consumo de combustibles fósiles 
dependerá que tan rápido, son introducidos los automóviles eléctricos en 
los mercados que más consumen gasolina, y en los que esta EUA, China, 
Brasil, Japón, Canadá, Rusia, México, India, Indonesia y Arabia Saudita 
entre otros. En las tablas siguientes, calculo los escenarios posibles, y 
donde indican las variaciones esperadas en el mundo. 
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Inercial 2021 2030 2040 2050 

Demanda de Crudo en Millones Barriles Diarios 90 73 76 78 
Demanda de Gasolina en Millones Barriles Diarios 26 27 28 29 
Automóviles de Combustión circulando en Millones 1060 1123 1166 1200 
Total de automóviles circulando en millones 1080 1280 1545 1864 

 
Esperado 2021 2030 2040 2050 

Demanda de Crudo en Millones Barriles Diarios 90 70 69 67 
Demanda de Gasolina en Millones Barriles Diarios 26 26 26 25 
Automóviles de Combustión circulando en Millones 1054 1079 1058 1029 
Total de automóviles circulando en millones 1080 1280 1545 1864 

 
Máximo 2021 2030 2040 2050 

Demanda de Crudo en Millones Barriles Diarios 90 66 60 54 
Demanda de Gasolina en Millones Barriles Diarios 26 25 23 20 
Automóviles de Combustión circulando en Millones 1047 1015 925 832 
Total de automóviles circulando en millones 1080 1280 1545 1864 

 
Sin Carros Electricos 2021 2030 2040 2050 

Demanda de Crudo en Millones Barriles Diarios 90 83 101 122 
Demanda de Gasolina en Millones Barriles Diarios 26 31 38 46 
Automóviles de Combustión circulando en Millones 1080 1280 1545 1864 
Total de automóviles circulando en millones 1080 1280 1545 1864 

Fuente: EIA,IEA, OPEC y tablas realizadas por Caraiva y Asociados. Leon & Pech Architects. 
 

Con el máximo escenario esperado de introducir automóviles eléctricos, la 
demanda al 2050, estaría alrededor de 20 millones de barriles de gasolina, 
y para el crudo de 50 a 55 millones de barriles diarios (una reducción del 
48%). El escenario inercial mantendría la demanda de crudo a partir del 
2030. 
 
Resumen: 

1. Los carros eléctricos poder substituir a los de combustión, en función 
de tener una manufactura mayor a la actual.  

2. Incrementar los KM antes de cargar, y tener una mayor autonomía. 
3. Cambios en la infraestructura carretera con centros de cargas. 
4. Los carros de combustión continuarán usando, y estos deberán 

mejorar en cuanto a rendimiento de KM por litro.  
5. Usar combustibles con aditivos que mejoren la calidad, y tener una 

combustión completa 
6. Los carros de combustión continuaran por décadas el uso. 
7. La demanda de crudo dependerá su contracción en función, en que 

tan rápido son introducidos a los mercados que consumen volúmenes 
alto de gasolina. 

Pero incrementara los carros eléctricos en el mundo, sucederá siempre y 
cuando, el acceso a su compra pueda ser realizado en países con bajo poder 
adquisitivo. 
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